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The air distribution unit is additionally equipped with a third air inlet (18). The second (16) and third air 
inlets occupy respective angular positions on both sides of the first air inlet (14). The two flaps (28,30) 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Luftverteilungsvorrichtung, 
die ein Bestandteil einer Heizungs-ZKlimaanlage fur Kraft- 
fahrzeuge sein kann. 

Sie betrifft insbesondere eine Luftverteilungsvorrichtung, 
die ein Gehause mit einem ersten LufteinlaB und eineni 
zweiten LufteinlaB sowie zwei Klappen umfaBt, die drehbar 
im Innem des Gehauses gelagert sind, um wahlweise den er- 
sten LufteinlaB und den zweiten LufteinlaB zu kontrollieren. 

Aus dcr EP-A-0 678 410 ist bereits cine derartige Vorrich- 
tung bekannt, in der die beiden Klappen jeweils Wande mit 
einer Kugelfiache aufweisen und drehbar um eine gemein- 
same Achse gelagert sind, wobei diese beiden Wande inein- 
ander ubergreifen und verschiedene Positionen einnehmen 
konnen, um wahlweise den ersten und den zweiten Luftein- 
laB zu kontrollieren. 

In dieser bekannten Vorrichtung dienen die Lufteinlasse 
zur Zufuhr von AuBenluft, die auBerhalb des Fahrgastraums 
eines Kraftfahrzeugs aufgenommen wird, bzw. von Umluft, 
die aus detii Innem dieses Fahrgastraums zugefiihrt wird. 

Diese bekannte Vorrichtung hat vor allem den Nachteil, 
daB ihre beiden Lufteinlasse jeweils im Vergleich zu den 
Abmessungen des Gehauses begrenzte Querschnitte aufwei- 
sen, wodurch der Luftdurchsatz, der durch das Gehause 
stroiiicn kann, cntsprechcnd begrcnzt wird. 

Wenn der Qucrschnitt der beiden Lufteinlasse des Gehau- 
ses vergroBert werden soil, mussen demzufolge die Abmes- 
sungen des Gehauses vergroBert werden, was eine entspre- 
chende Vergr5Berung des Bauraumbedarfs zur Folge hat. 

AuBerdem eignet sich diese bekannte \forrichtung im we- 
sendichen fur Klappen, die Wande mit einer Kugelfiache 
aufweisen. 

Daruber hinaus gewahrleisten die Klappen nicht immer 
eine optimale Abdichtung, insbesondere wenn sie einem 
LuftsU-om mit hoher Geschwindigkeit entgegenwirken sol- 
len. 

Der Erfindung liegt vor allem die Aufgabe zugrunde, die 
vorerwahnten Nachteile zu beseitigen. 

Dazu schlagt sie eine Luftverteilungsvorrichtung der ein- 
gangs definierten Art vor, die auBerdem einen dritten Luft- 
einlaB umfaBt, wobei dcr zweitc LufteinlaB und der drilte 
LufteinlaB jeweils Winkelpositionen bciderseits des ersten 
Lufteinlasses einnehmen, wobei die beiden Klappen 
schwenkbar um benachbarte parallele Achsen gelagert und 
zwischen einer angenaherten Position, in der sie gemeinsam 
den ersten LufteinlaB verschlieBen, und einer entfemten Po- 
sition verstellbar sind, in der sie den zweiten LufteinlaB bzw. 
den dritten LufteinlaB verschlieBen, und wobei Betatigungs- 
mittel fur die Verstellung dieser Klappen vorgesehen sind. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung umfaBt somit drei 
Lufteinlasse, die durch die beiden Klappen kontrolliert wer- 
den konnen, wobei diese schwenkbar um benachbarte paral- 
lele Achsen gelagert sind und sich aneinander annahern oder 
voneinander entfemen konnen. 

Daraus folgt, daB der GesamtlufteinlaBquerschnitt, den 
das Gehause der erfmdungsgemaBen Vorrichtung aufweist, 
groRcr als dcrjcnige dcr Vorrichtung nach dem bisherigcn 
Stand der Technik ausfallt. 

AuBerdem greifen die Klappen nicht ineinander iiber, wo- 
durch vor allem die Mittel fur ihre Betatigung vereinfacht 
werden. 

In einer bevorzugtcn Ausfiihrungsfonn dcr Erfindung 
nehmen der zweite LufteinlaB und der dritte LufteinlaB Win- 
kelpositionen ein, die in etwa symmetrisch beiderseits des 
ersten Lufteinlasses angeordnet sind. 

Die Erfindung findet insbesondere in dem Fall Anwen- 
dung, in dem die beiden Klappen schalenformig gestaltete 



Wande haben. 

Die entsprechend geformten Wande der beiden Klappen 
ersU-ecken sich auf gleichen Winkelabstanden. 
Ebenfalls in dieser bevorzugten Ausfiihrungsform derEr- 

5 findung erstrecken sich der zweite LufteinlaB und der dritte 
LufteinlaB auf gleichen Winkelabstanden, wahrend sich der 
erste LufteinlaB auf einem Winkelabstand erstreckt, der 
doppelt so groB wie derjenige des zweiten Lufteinlasses 
Oder des dritten Lufteinlasses ist. 

10 Daraus folgt, daB der Querschnitt, den der erste Luftein- 
laB aufweist, in etwa dcr Sutnme der Querschnitte ent- 
spricht, den der zweite und der dritte LufteinlaB aufweisen. 

Wie weiter unten noch darzulegen sein wird, kann dieser 
Vorteil genutzt werden, um dem ersten LufteinlaB einen er- 

15 sten LuftsU-om zuzuleiten und um dem zweiten und dritten 
LufteinlaB gemeinsam einen zweiten Luftstrom zuzuleiten, 
der vom ersten verschieden ist. 

Die geformten Wande konnen erfindungsgemSB unter- 
schiedliche Formen aufweisen. 

20 So konnen diese geformten Wande eine zylindrische Ge- 
samtfonn haben, die kreisfonnig oder nichtkreisfbrmig sein 
kann. 

In einer Variante haben diese geformten Wande die Ge- 
samtform eines Kugelabschnitts. 
25 Es sind naturlich auch andere Formen moglich. 

Nach einem andcren Merkraal der Erfindung haben die 
beiden Klappen crstc Anschlage, die aneinander zur Anlagc 
kommen konnen, wenn sich die beiden Klappen in ihrer an- 
genaherten Position befinden, und zweite Anschlage, die am 
30 Gehause zur Anlage kommen konnen, wenn sich die beiden 
Klappen in ihrer entfemten Position befinden. 

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung konnen die 
Betadgungsmittel die koordinierte Verstellung der beiden 
Klappen zwischen der angenaherten Posidon und der ent- 
35 femten Position bewirken. 

Diese Betatigungsmittel umfassen vorteilhafterweise ein 
Stellglied, das auf die Verstellung einer der Klappen (oder 
der U-eibenden Klappe) einwirken kann, und Bewegungs- 
iibertragungsmittel, die zwischen der treibenden Klappe und 
40 der anderen Klappe (oder der getriebenen Klappe) eingefiigt 
sind. 

Die ttbcrtragungsmittel umfassen vorteilhafterweise 
Zahnradcr. Dabei werden Zahru-ader bcvorzugt, die ein 
Ubersetzungsverhaltnis von 1 aufweisen, so daB die beiden 
45 Klappen jeweils mit der gleichen Winkelgeschwindigkeit 
und auf gleichen Winkelverstellwegen in entgegengesetzten 
Richtungen drehend angetrieben werden. 

Das Stellglicd der Betatigungsmittel umfaBt vorteilhafter- 
weise entweder einen Kleinstmotor oder einen Hebel. 
50 In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung 
umfaBt die treibende Klappe eine AnschluBstelle fiir die An- 
bringung des Stellglieds. 

Wenn es sich bei dicscm Stcllglied um einen Hebel han- 
delt, ist dieser vorteilhafterweise einstiickig an der treiben- 
55 den Klappe angeformt, 

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung enthalt die- 
.ser Hebel mindestens eine Offnung, die als Fuhrung fur ei- 
nen Slift dient, dcssen VcrstcUbcwcgung durch ein Fernbe- 
statigungsmittel, beispielsweise einen Seilzug, bewirkt 
60 wird. 

Die Erfindung kommt insbesondere in dem Fall zur An- 
wendung, in dem das Gehause ein Luftgehause fur ein Gerat 
zur Hcizung und/oder Klimalisierung des Fahrgastraums ei- 
nes Kraftfahrzeugs ist, wobei der erste LufteinlaB durch ei- 
65 nen auBerhalb des Fahrgastraums aufgenommenen AuBen- 
luftstrom gespeist werden kann, wahrend der erste und der 
zweite LufteinlaB beide durch einen im Innem des Fahrgast- 
raums aufgenonmienen Umluftstrom gespeist werden kon- 
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nen. 

In dieser Anwendung umfaBt das Gehause vorteilhafter- 
weise einen LuftauslaB, der mit einem Luftgeblase verbun- 
den werden kann. Zwischen dem LuftauslaB des Gehauses 
und dem Luftgeblase kann ein Luftfilter eingefugt sein. 

In dernachstehenden, als Beispiel angefuhrten Beschrei- 
bung wird auf die beigefugten Zeichnungen Bezug genom- 
men. Darin zeigen im einzelnen: 

Fig. 1 eine Schnittansicht einer erfindungsgemafien Luft- 
verteilungsvorrichtung, die mil einem Luftgeblase einer 
Heizungs- und/odcr Kliniaanlage eines Kraftfahrz^eugs vcr- 
bun den ist; 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig, 1 zu einer Ausfuh- 
rungsvariante; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht einer Klappe einer er- 
findungsgcmaBen \foirichtung; 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht einer anderen Klappe; 

Fig. 5 eine Vorderansicht einer Klappe mit einer kugelf5r- 
migen Wand; 

Fig. 6 eine entsprechende Seitenansicht zu Fig. 5; 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht einer Klappe zur Dar- 
stellung einer Wand mit veranderlicher Form; und 

Fig. 8 eine entsprechende Seitenansicht zu Fig. 7. 

Zunachst wird auf Fig. 1 Bezug genommen, die eine er- 
findungsgemaBe Luftverteilungsvorrichtung 10 zeigt, die 
ein Gehause 12 mit einer halbkreiszylindrischen Gesanit- 
fonn umfaBl, das mit einem crsten EinlaB 14, einem zweiten 
EinlaB 16 und einem dritten EinlaB 18 versehen ist. Die Ein- 
ISsse 16 und 18 nehmen jeweils symmetrische Winkelposi- 
tionen beiderseits des ersten Einlasses 14 ein. Der EinlaB 14 
dient zur Zufiihrung eines AuBenluftstroms AE, der auBer- 
halb des FahrgasU-aums eines Kraftfahrzeugs aufgenommcn 
wird, wahrend die Einlasse 16 und 18 zur Zufuhr eines Um- 
luf tstroms AR dienen, der im Innern des besagten Fahrgast- 
raums aufgenommen wird. 

Das Gehause 12 umfaBt einen LuftauslaB 20, der gegen- 
uber dem LufteinlaB 14 angeordnet ist und der mit eineni 
axialen EinlaB 22 eines Luftgeblases 24 in Verbindung steht, 
das ein spiralformiges Gehause 26 umfaBt, das zur Auf- 
nahme einer (nicht dargestellten) Turbine bestimmt ist. Das 
Gebiase 24 gehort zu einer (nicht dargestellten) Heizungs-/ 
Kliniaanlage, die an sich bekannte Luftaufbereitungs- und 
Luftverteilungsmittel umfaBt. 

Das Gehause 12 enthalt innen zwei Klappen 28 und 30, 
die schwenkbar um benachbarte parallele Achsen 32, 34 ge- 
lagert sind. 

Der LufteinlaB 14 erstreckt sich auf einem Winkelab- 
stand, der cine mittlere Position des (jchauscs 12 einnimmt 
und der annahernd dem zweifachen Winkelabstand des 
Lufteinlasses 16 oder des Lufteinlasses 18 entspricht, wobei 
die beiden zuletzt genannten Einlasse gleiche Winkelab- 
stande aufweisen. 

Tm dargestellten Beispiel crstrecken sich die Einlasse 16 
und 18 auf einem Winkelabstand von etwa 45°, wahrend 
sich der EinlaB 14 auf einem Winkelabstand von etwa 90° 
erstreckt. Daraus folgt, daB der LufteinlaB 14 einen EinlaB- 
querschnitt besitzt, der praktisch dem GesamleinlaBquer- 
schnitt der Lufleinlassc 16 und 18 zusammcngenoinmen 
entspricht. 

Die Klappen 28 und 30 sind allgemein identisch ausge- 
ftihrt und ersLrecken sich auf einem Winkelabstand A von 
etwa 45°. Die Klappen 28 und 30 konnen zwischen einer an- 
gcnahcrlen Position (in Fig. 1 mit durchgczogenen Linien 
dargestellte Klappen), in der die Klappen gemeinsam den 
ersten EinlaB 14 verschlieBen, und einer entfemten Position 
(in Fig. 1 mit gestrichelten Linien dargestellte Klappen) ver- 
stelit werden, in der sie den zweiten LufteinlaB 16 bzw. den 
dritten LufteinlaB 18 verschlieBen. 
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Im Ausfuhrungsbeispiel von Fig. 1 umfaBt die Klappe 28 
zwei Seiten telle 36, die die Form von Winkelsektoren auf- 
weisen und durch eine VerschluBwand 38 miteinander ver- 
bunden sind, die die Form eines Kreiszylinderabschnitts be- 
5 sitzl (Fig. 1 und 3). Die Klappe 28 wird vorteilhafterweise 
als Formteil aus Kunststoff ausgefuhrt und umfaBt auBer- 
dem zwei Zapfen 40, die die vorerwahnte Achse 32 definie- 
ren. 

Die Klappe 30 ist ahnlich ausgefiihrt und umfaBt zwei 

10 Seitenteile 42 (von denen in Fig. I nureins zu erkennen ist), 
die eine VerschluBwand 44 rnit der Fonn eines Kreiszylin- 
derabschniUs verbinden. 

Es durfte verstandlich sein, daB sich die Seitenteile 36 
und 42 jeweils auf einem Winkelabstand A erstrecken, der 

15 in etwa gleich 45° ist. 

Die Klappen 28 und 30 habcn erste Anschlage 46 bzw. 
48, die aneinander zur Anlage kommen konnen, wenn sich 
die beiden Klappen in ihrer angenaherten Position befinden, 
wie dies in Fig. I mit durchgczogenen Linien dargestellt ist. 

20 Im Obrigen besitzen die Klappen 28 und 30 zweite An- 
schlage 50 bzw. 52. Diese zweiten Anschlage konnen an den 
Kanten 54 und 56 des Gehauses zur Anlage kommen, wenn 
sich die Klappen in ihrer angenaherten Position befinden, 
so wie an den Kanten 58 und 60 des Gehauses, wenn sich die 

25 Klappen in ihrer entfemten Position befinden. 

In der Ausfuhrungsfonn der Klappe, die Fig. 3 entspricht, 
umfaBt diese eine Dichtung 62, bei spiels weise eine 
Schaumstoff- oder Elastomerdichtung, die auf dem gesam- 
ten Umfang der VerschluBwand 38 angeordnet ist. 

30 Dariiber hinaus umfaBt die erfindungsgemaBe VDrrich- 
tung Betatigungsmittel, um die koordinierte Verstellung der 
Klappen 28 und 30 zwischen der angenaherten Position und 
der entfemten Position zu bewirken. In der angenaherten 
Position ist der LufteinlaB 14 geschlossen, wShrend die bei- 

35 den Einlasse 16 und 18 geofftiet sind, wohingegen in der 
entfemten Position der LufteinlaB 14 geofTnet ist, wahrend 
die Einlasse 16 und 18 beide geschlossen sind. 

Die Klappen 28 und 30 umfassen Zahnrader 64 bzw. 66 
mit gleichem Durchmesser, die fest an den Achsen 32 bzw. 

40 34 angebracht sind. Diese Zahnrader wirken zusammen und 
definieren ein Ubersetzungsverhaltnis gleich 1. Daraus 
folgt, daB die DrehverstcUungcn dor Klappen 28 und 30 ko- 
ordiniert sind, wobei diese Verstellungen in entgegengesetz- 
ten Richtung mit der gleichen Wmkelgeschwindigkeit und 

45 auf gleichen Winkelverstellwegen erfolgen. 

Die Zahnrader 64 und 66, bei denen es sich um Zahnseg- 
mente handeln kann, sind vorzugsweise einstUckig an den 
Klappen 28 und 30 angeformt. Diese Zahnrader konnen ent- 
weder innen oder auBen an den Klappen oder am Gehause 

50 angeordnet sein. 

Im dargestellten Beispiel bildet die Klappe 30 eine trei- 
bende Klappe, wahrend die Klappe 28 eine getriebene 
Klappe bildet. Die Klappe 30 umfaBt cincn Rebel 68, der 
sich radial im Verhaltnis zur Achse 34 erstreckt und der ein- 

55 stuckig an der Klappe 30 angeformt ist. Dieser Rebel enthalt 
in der Nahe seines freien Endes mindestens eine Offnung 
70, die als Fuhrung fur einen Slift 72 dient, der durch einen 
Scilzug 74 drehend feraangetrieben werden kann. Tm darge- 
stellten Beispiel erfolgt die Verbindung zwischen dem Stift 

60 72 und dem Seilzug 74 uber einen Schwinghebel 76, der 
schwenkbar um eine im Verhaltnis zum Gehause ortsfeste 
Achse 74 gelagert ist. Der Seilzug 74 verlauft durcH eine 
Rulle 80 und besitzt ein Ende 82, das an einem Ende des 
Schwinghebels angelenkt ist, wahrend das andere Ende des 

65 Schwinghebels den Stift 72 tragi. Wenn sich das Ende 82 
des Seilzugs in einer Position nahe der Hulie befindet, sind 
die Klappen 28 und 30 daher in einer angenaherten Position 
angeordnet, wahrend sich die Klappen 28 und 30 in ihrer 



DE 198 17 



5 

entfernten Position befinden, wenn das Ende 82 des Seilzugs 
von der Hiille entfernt ist. 

In der Ausfiihrungsfonn von Fig. 2 ist ein Luftfilter 84 
vorgesehen, der zwischen dem LuftausIaB 20 des Gehauses 
12 und dem Luftgeblase 24 eingefugl ist. Dadurch kann die 5 
AuBenluft AE oder Umluft AR gefiltert werden, bevor sie in 
das Gehause des Geblases gelangt, und zwar ohne eine si- 
gnifikante VergroBerung des Bauraumbedarfs der Vorrich- 
tung. 

In der Ausfuhrungsfonn von Fig, 4 unifaBt die Klappe 28 10 
zwei dreieckige Seitenteile 86, die einc VerschluBwand 88 
mil rechteckiger Form verbinden, das heiBt mil einer nicht- 
kreisformigen zylindrischen Form. Die Klappe umfaBt eine 
Dichtung 90, die sich an den Seitenteilen und an zwei 
Langskanten der Verse hluB wand 88 entlang erstreckt. Die 15 
Klappe von Fig. 4 konnte natiirlich mit einer Dichtung ver- 
sehen sein, die, ahnlich wie in Fig. 3, ausschlieBlich die 
Wand 88 einfaBt. Umgekehrt konnte die Klappe von Fig. 8 
mit einer ahnlichen Dichtung wie in Fig. 4 versehen sein, 
die auch die Seitenteile 36 einfaBt. 20 

In der Ausfuhrungsfonn der Fig. 5 und 6 umfaBt die 
Klappe 28 eine VerschluBwand 92 mit der Form einer Ku- 
gelteilflache, die sich zwischen zwei Zapfen 94 erstreckt 
und die durch zwei Kreisbogen 96 eingefaBt ist. 

In der Ausfuhrungsfonn der Fig. 7 und 8 umfaBt die 25 
Klappe eine VerschluBwand 98 mit veranderlicher Fonn 
(wedcr zylindrisch noch kugelfonrdg), die sich zwischen 
zwei Seitenteilen 100 mit rechteckiger Form ersdreckt. Die 
Wand 98 enthait zwei Teile 102 und 104 mit allgemein zy- 
lindrischer Form, die in unterschiedlichen Abstanden von 30 
der Schwenkachse X-X angeordnet sind. Diese beiden Tfeile 
102 und 104 sind durch einen gekriimmten Verbindungsteil 
106 miteinander verbunden. 

Es dtirfte verstandlich sein, dali es sich bei den in den Fig. 
3 bis 8 dargestellten Klappen nur um Beispiele fiir Klappen 35 
mit geformten Wanden handelt, die auch als "Schalenwand- 
klappen" bezeichnet werden und die erlindungsgemaB aus- 
gefiihrt sein konnen. 

Die VerschluBwand kann unterschiedliche Formen auf- 
weisen, um sich an die verschiedenen Formen des Gehauses 40 
anzupassen und um den besonderen Einbaubedingungen des 
betrcffendcn Fahrz-eugs Rechnung zu tragen. 

Im Falle der Fig. 3 und 4 ahnelt die Schalenklappe einer 
'IVommelklappe. Im Falle der Fig. 5 und 6 gleicht sie einer 
Kugelklappe. *5 

Die Klappe der Fig. 7 und 8 stellt hingegen eine Klappe 
mit neuartiger Struktur dar, bei der die VerschluBwand spe- 
zifisch gcstaltet sein und veranderliche Formen aufwcisen 
kann. 

Die Erfindung ist naturlich nicht auf die vorstehend als 50 
Beispiel beschriebenen Ausfiihrungsformen beschrankt, 
sondem sie umfaBt auch andere Varianten. 

Die Klappen dor erfmdungsgernaBen Vorrichtung konnen 
geformte Wande aufweisen, die sehr unterschiedliche For- 
men besitzen, insoweit es sich um Schalenwande handelt. 55 

AuBerdem konnen die Betatigungsmittel der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung zahlreiche Varianten aufweisen. Das 
Stellglied kann insbesondere in Form eines Fcrnbetati- 
gungsmittels, etwa eines Seilzugs, ausgefiihrt sein. Es ist 
auch moglich, andere Stellglieder zu verwenden, vor allem 60 
einen Kleinstmotor Desweiteren besteht die Moglichkeit, 
andere Arten von UberUragungsmitteln als Zahnrader zu ver- 
wenden. Darubcr hinaus konnen diese Oberlragungsmittel 
ein von 1 verschiedenes Ubersetzungsverhaltnis aufweisen, 
damit die beiden Klappen unterschiedliche Geschwindig- 65 
keitsverlaufe erhalten. 

Die Erfindung ist zudem nicht auf den Fall eines Gehau- 
ses beschrankt, das zur Zufuhrung eines AuBenluftstroms 
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und eines Umluftsdroms dient, wie dies vorstehend als Bei- 
spiel beschrieben wurde. 

Paten tan spriiche 

1. Luftverteilungsvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge, um- 
fassend ein Gehause, das mit einem ersten LufteinlaB 
und mit einem zweiten LufteinlaB versehen ist, so wie 
zwei Klappen, die diehbar im Innem des Gehauses ge- 
lager t sind, um wahlweise den ersten LufteinlaB und 
den zweiten LufteinlaB zu kontroUicren, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB es auBerdem einen dritten Luftein- 
laB (18) umfaBt, wobei der zweite LufteinlaB (16) und 
der dritte LufteinlaB (18) jeweils Winkelpositionen bei- 
derseits des ersten Lufteinlasses (14) einnehmen, daB 
die beiden Klappen (28, 30) schwenkbar uiii benach- 
barte parallele Achsen (32, 34) gelagert und zwischen 
einer angenaherten Position, in der sie gemeinsam den 
ersten LufteinlaB (14) verschlieBen, und einer entfern- 
ten Position verstellbar sind, in der sie den zweiten 
LufteinlaB (16) bzw. den dritten LufteinlaB (18) ver- 
schlieBen, und daB sie Betatigungsmittel (68, 76, 74) 
fiir die Verstellung der Klappen umfaBt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der zweite LufteinlaB (16) und der dritte 
LufteinlaB (18) Winkelpositionen einnehmen, die in 
etwa synmicUrisch beiderseits des ersten Lufteinlasses 
(14) angeordnet sind. 

3. Vorrichtung nach einem der An spriiche 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden Klappen (28, 30) 
schalenformig gestaltete Wande (38, 44) umfassen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die geformten Wande (38, 44) der 
beiden Klappen (28, 30) jeweils auf Winkelabstanden 
(A) ers tree ken, die gleich sind. 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich der zweite LufteinlaB 
(16) und der dritte LufteinlaB (18) auf gleichen Winkel- 
abstanden erstrecken und daB sich der erste LufteinlaJS 
(14) auf einem Winkelabstand erstreckt, der doppelt so 
groB wie derjenige des zweiten Lufteinlasses (16) oder 
des dritten Lufteinlasses (18) ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die geformten Wande (38) 
der beiden Klappen (28, 30) jeweils eine kreiszylindri- 
sche oder eine nichtkreisformige zylindrische Gesamt- 
form aufweisen. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die geformten Wande (92) 
der beiden Klappen jeweils eine teilkugelformige Ge- 
samtform aufweisen. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden Klappen (28, 30) 
erste Anschlage (46, 48), die aneinander zur Anlage 
kommen konnen, wenn sich die beiden Klappen in ih- 
rer angenaherten Position befinden, und zweite An- 
schlage (50, 52) haben, die am Gehause zur Anlage 
kommen kfinnen, wenn sich die beiden Klappen in ih- 
rer entfernten Position befinden. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Betatigungsmittel (68, 
76, 74) die koordinierte Verstellung der beiden Klap- 
pen (28, 30) zwischen der angenaherten Position und 
der entfernten Position herbeifiihren konnen. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Betatigungsmittel ein Stellglied (68), 
das auf die Verstellung einer (30) der Klappen (der trei- 
benden Klappe) einwirken kann, und BewegungsUber- 
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tragungsmittel (64, 66) umfassen, die zwischen der 
treibenden Klappe (30) und der anderen Klappe (28) 
(der getriebenen Klappe) eingefugt sind. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die tJberlragungsmittel Zahnrader (64, 5 
66) umfassen. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zahnrader (64, 70) ein Ubersetzungs- 
verhaltnis von 1 haben, so daB die beiden Klappen (28, 
30) jeweils mil der gleichen Winkelgeschwindigkeit 10 
und auf gleichen Winkelverstellwegen in entgegenge- 
setzten Richtungen drehend angetrieben werden. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Stellglied einen 
Kleinstmotor umfaBt. 15 

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Stellglied einen He- 
bel (68) umfaBt. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die treibende Klappe (30) 20 
eine AnschluBstelle fur die Anbringung des Stellglieds 
(68) umfaBt. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 14 in Kombination mit 
Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Hebel 
(68) einstiickig an der treibenden Klappe (30) ange- 25 

fonnt ist. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 14 und 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Hebel (68) minde- 
stens eine Offnung (70) enthalt, die als Fiihrung fiir ei- 
nen Stift (72) dient, dessen Verstellbewegung durch ein 30 
Fernbestatigungsmittel, beispielsweise einen Seilzug 
(74), bewirkt wird. 

18. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (12) in 
Form eines LufteinlaBgehSuses fiir ein Gerat zur Hei- 35 
zung und/oder Klimatisierung des Fahrgastraums eines 
Kraftfahrzeugs ausgefuhrt ist und daB der erste Luft- 
einlaB (14) durch einen auBerhalb des Fahrgastraums 
aufgenommenen AuBenluftsU-om (AE) gespeist wird, 
wahrend der zweite LufteinlaB (16) und der dritte Luft- 40 
einlaB (18) beide durch einen im Innem des Fahrgast- 
raums aufgenommenen Umluftslrom (AR) gespeist 
werden. 

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sie einen LuftauslaB (20) umfaBt, der mit 45 
einem Luftgeblase (24) verbunden werden kann. 

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Luftfilter (84) zwischen dcm Luftaus- 
laB (20) des Gehauses (12) und dem Luftgeblase (24) 
eingefiigt ist. 50 
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